DIREKTIVY NA PAPÍŘE
V právní praxi se velmi často setkáváme se situací, kdy určitá pravidla jsou na papíře vzorně přijata, ale v praxi neexistují. Zejména v případě evropských směrnic je vykazování jejich implementace jistě velmi úspěšné, avšak reálně nikdo implementovaná pravidla nezná, nekontroluje a nedodržuje. Na vině je jistě tiché švejkovské srozumění, že ten či onen předpis je přeci naprostý nesmysl, tak to na papíře implementujeme a zapomeneme.  

Malý příklad: kysličník uhličitý má na svědomí skleníkový efekt. Věděli jste, že Vaše, naprosto obyčejné auto, vypustí 15 až 20 dkg (ano patnáct až dvacet deka) kysličníku uhličitého každý jeden kilometr ? Tedy 20 kilogramů (!) kysličníku uhličitého každých 100 kilometrů ? Já to netušil - a tak mne potěšila direktiva 1999/94/ES, která byla u nás implementována do zákona č. 56/2001 Sb., o podmínkách provozu vozidel na pozemních komunikacích. Tento zákon tak dnes díky direktivě ukládá Ministerstvu dopravy každoročně vydávat „Srovnávacího průvodce o spotřebě paliva a emisích všech nových aut na trhu“, který má být zákazníkům zdarma dostupný v prodejních místech. Záleží přirozeně na Vaší ekologické náladě, ale mně se to zdá být docela dobrým osvětovým nápadem – v záplavě zbytečných brožur by třeba takový průvodce alespoň trochu pomohl ke zmírnění autosmogu, ve kterém tuto rubriku píši (1.12.2006).
Průvodce spotřebou paliva a emisemi CO2 má obsahovat minimálně tyto informace:

1. ročně vydávaný seznam všech nových osobních automobilů dostupných k prodeji v členských státech, seskupených podle značek v abecedním pořadí. Pokud se v členském státě průvodce aktualizuje častěji než jednou ročně, potom by průvodce měl obsahovat seznam všech nových modelů osobních automobilů dostupných ke dni zveřejnění této aktualizace;

2. pro každý model, který se objeví v průvodci, typ paliva, číselná hodnota oficiální spotřeby paliva a oficiální typické emise CO2. Hodnota oficiální spotřeby paliva se vyjadřuje buď v litrech na 100 km (l/100 km), nebo kilometrech na litr (km/l), nebo vhodnou kombinací těchto údajů a zaokrouhluje se na jedno desetinné místo. Oficiální typické emise CO2 se zaokrouhlují na nejbližší celé číslo v gramech na kilometr (g/km);
3. Tyto hodnoty je možné vyjádřit v odlišných jednotkách (galony, míle) v míře slučitelné se směrnicí 80/181/EHS;

4. jmenný seznam 10 nejúspornějších nových modelů osobních automobilů seřazených v pořadí stoupajících typických emisí CO2 pro každý typ paliva. Seznam musí obsahovat model, číselnou hodnotu oficiální spotřeby paliva a oficiálních typických emisí CO2;

5. radu motoristům, že správné používání a pravidelná údržba automobilu, způsob řízení takový, kdy se nevyužívá agresivní jízdy, cestuje se při nižších rychlostech, předchází se brždění, správně se hustí pneumatiky, zkracují se časy chodu motoru naprázdno, automobil se nepřetěžuje, zlepšuje spotřebu paliva a snižuje emise CO2 jejich osobního automobilu;

6. vysvětlení působení plynných emisí způsobujících skleníkový efekt, možné změny klimatu a závažnost působení motorových vozidel, jakož i odkaz na jiné možnosti volby paliva dostupného pro spotřebitele a jejich důsledky pro životní prostředí založené na posledních vědeckých důkazech a legislativní požadavky;

7. odkaz na cíl Společenství pro průměrné emise CO2 nových osobních automobilů a datum, k němuž by cíle mělo být dosaženo;

8. odkaz na průvodce Komise spotřebou paliva a emisemi CO2 na internetu, jakmile bude k dispozici.

A otázka k úvodní úvaze o švejkovské implementaci, prováděné jen na papíře: viděli jste  někdy takovou brožuru ?
